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Abstract:Having as basis for documentation the epigraphic information, for which we are
grateful to historical researchers, we set the role and the place of the fortress of Tomis in the
ancient world (I-111 centuries AD). The factors which contributed to the development of the
fortress and led to its progress in the Left Pontus are: the geographical position and its exit to
the sea, the trading connections with the other towns bordering the Black Sea, but also the
establishment of merchants, traders, and veterans in these realms. The symbiosis achieved
between the trade on land and the trade on sea is a feature noteworthy for the interest of the
researcher of the past and present. The transport was done in both ways: the goods were
leaving the port of Tomis and were coming back from other lands. The ground transportation
established the route and provided the supplies to the center of the empire. In this way, Tomis
will gain a leadership status among the Pontic fortresses and the seat of the governor. The
epigraphic, archeological, literary, historical and numismatic testimonies represent the
subject of this PhD thesis.
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Conform documentatiei epigrafice, postura stabild a cetatii Tomis in cadrul ,,comunitatii
pontice” este atribuitd perioadei cuprinsa intre prima jumatate a secolului II d. Chr si secolul
11 d. Chr.". Definitorii pentru statutul Tomisiului, pentru perceptia acestei cetiti la nivel
imperial si pentru dezvoltarea sa ulterioara, sunt masurile care vin din partea Romei: stabilirea
veteranilor?, care vor avea un rol in dezvoltarea zonei, structurile administrative si emiterea si
punerea in circulatia unor emisiuni monetare proprii.

Aceasta cetate cunoaste o ascensiune fulminantd in timpul dinastiei Antoninilor ai carei
imparati au urmat politica trasatd de Tmpdratul Traian, dupd victoria-i definitiva asupra
dacilor. In acest context remarcam dezvoltarea cultului imperial dovedit prin dedicatiile puse

in timpul unor guvernatori imperiali care-si aratau astfel recunostinta lor: Q. Fabius

! Dorutiu-Boila, 1975, 152-157; Buzoianu, Barbulescu 2007, 14; Mihailov 1979, 7-42; Barbulescu
2007, 139-145.
Z1SM 11, 8; ISM 11, 169; ISM 11, 170.
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Postuminus®, Quintus Roscius Quelius Murena, Pompeius Falco’. De asemenea, s-au gisit si
numeroase dovezi iconografice, cum ar fi imaginea Trofeului de la Adamclisi redat pe
monedele tomitane sau existenta unor elemente atribuite artei sculpturale imperiale, din
aceasta categorie facand parte baza unei statui dedicata imparatului Traian (?). Aceste marturii
epigrafice, arheologice, iconografice si numismatice, releva ca dominatia romana a fost mai
usor acceptata in Dobrogea, fata de teritoriul Daciei, dovedindu-se benefica pentru
dezvoltarea intregii zone, dar mai ales a acestui important oras.

Dupa istoricul R. Vulpe, perioada domniei lui Antonius Pius (138-161 p. Chr.) este
consideratda ,epoca celei mai exuberante activitdti constructive pe care a cunoscut-0
antichitatea™. Titulatura de ,,metropoli a Pontului Stang” este atribuitid domniei acestui ilustru
imparat®, al cdrui nume, impreund cu cel al lui Marcus Aurelius, apare pe un monument de
marmuri, datat in 160 d. Chr’ (ISM 1II, 153). In contextul dezvoltarilor relatiilor comerciale,
indeosebi cu spatiul alexandrin, sunt invocate, tot In aceeasi inscriptie, o serie de divinitati
egiptene. Acest fapt probeaza constituirea la Tomis a unei asociatii religioase, dar si
profesionale, de negustori si armatori®. Asadar, in perioada mai sus mentionati se desfasura o
activitate comerciali °, care, inceputi din timpul lui Antoninus Pius, va cunoaste o ascensiune
si in timpul domniei lui Marcus Aurelius. Se pare ci de numele acestui impirat™® se leagi o
statuie de marmura, precum si o baza de statuie, la care se adauga si doi stalpi miliari.
Numeroasele dovezi demonstreazd grija manifestatd de catre autoritafi pentru starea si
intretinerea drumurilor, fara de care comertul si transportul pe uscat nu s-ar fi putut realiza.
Descoperirea a doi stalpi miliari, unul datat in 124 p. Chr., iar celilalt in 134 p.Chr.", atestd
aceastd preocupare atenta venita din partea guvernatorilor. Primul ne demonstreaza ca uneori
inspectia drumurilor era ficuti chiar de citre impdrat, cum a fost cazul imparatului Hadrian®.
Alti miliari sunt prezenti atat de-a lungul limes-uluidunarean, cat si de-a lungul limes-ului
maritim, evidentiind activitatea de intretinere a drumurilor in timpul guvernatorilor L.

Minicius Natalis Quadronius Verus, Q. Fuficus Comotus si Titus Flavius Turbo®.

¥ISM 11, 41 103 (103\105 p. Chr.).
“ISM 11, 43 (116\117 p. Chr.)
®>Vulpe ,1968,149-150.

® Bordenache 1965, 218-219, figura 5.
" Buzoianu, Barbulescu 2007, 17.

8 Ibidem,17.
%I1SM Il, 60.
015Mm 11, 63.

! Buzoianu, Barbulescu 2011, 16.
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Masurile de intretinere a cailor comerciale si de comunicatii, prin amplasarea sau
inlocuirea de miliari,sunt atestate si mai tarziu, intre 162-163 p. Chr.*. Invazia costobocilor
va intrerupe initiativele de acest gen in intreaga Dobroge romana. Desi nu sunt dovezi clare ca
aceste invazii au afectat in mod direct Tomisul, totusi unele lucrari au fost sistate, poate si
datoritd unor probleme cu care se confrunta Imperiul, in special prin angajarea sa in diverse
razboaie.

Pana la dinastia Severilor, cunoscuta ca o perioada de liniste si prosperitate, in Tomis
se executd lucriri de reparatii ale zidului de incintd™, asa cum atesta textul inscriptiei de pe
altarul dedicat lui Apollo®™, datat in 170 p.Chr., dupd trecerea costobocilor, precum si
inscriptia de pe un monument public'’.

Acestei perioade de pace si stabilitate politica, marcata de o intensda reconstructie,
putem sa-i atribuim si primele inceputuri ale inalfarii edificiului cu mosaic, dar si a unor
constructii termale’®. Perioada cuprinsi intre domnia Marcus Aurelius si cea a lui Septimius
Severus, este evidentiatd de o serie de inscriptii, dintre care se remarca dedicagiile pentru
imparatul Septimius Severus. Printre dedicatori se remarca guvernatorul C. Ovinius Tertullus,
a cirui nume apare pe doud altare (195-196 d. Chr.)™ si doi stalpi miliari®. De asemenea, se
remarca si dedicatia ficutd de o asociatie religioasa a zeitei Cybela, Magna Matter®. Imparatii
Caracalla si Geta, precum si imparateasa Iulia Domna, sunt mentionati intr-0 inscriptie
dedicati de tomitani, in 211-212 d. Chr.?, precum si intr-0 inscriptie din perioada 212-217 d.
Chr.%. Tulia Domna este mentionati ca “mami a taberelor” si Augusta®. Conform opiniei lui
Radu Vulpe, Caracalla nu este mentionat in inscriptii conform statutului si efortului sau de a
controla si securiza zona, ca urmare a unei vizite in provinciile dunarene, realizata in 214, fara
dovezi clare ca in drumul sdu spre Asia Mica ar fi poposit si in Dobrogea. Si mama lui
Septimius Severus, Iulia Mamaea, este mentionatd intr-o dedicatic oferita de “sfatul si

9925

poporul prea stralucitei metropole al capitalei Pontului Stdng, Tomis”*, ca semn de deosebita

admiratie pentru mama imparatului, constituind in acelasi timp si un indiciu al dezvoltarii

4 Buzoianu, Barbulescu 2007,17.

1SM 11, 21, 22; Aricescu, Bucuresti 1977, 155; Parvan, 1915, 431; ISM I, 21.
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Y Barbulescu, Radulescu 1994, 161-166;

8 Ibide, 18.
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2 Barbulescu-Munteanu. Radulescu,1980,140-146, nr.1-2;: Pontica 24 (1991), 123-126.
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urbanistice §i economice pe care o cunoaste orasul in aceastd perioada. Astfel, se remarca
guvernatorul C. Ovinius Tertullus (198-202 e. n.), cu ample lucrdari de constructie.
Promulgarea de catre Caracalla a edictului, cunoscut sub numele de Constitutio Antoniniana,
in 212 d. Chr., lege extrem de favorizantd pentru egalizarea sociald a tuturor cetatenilor liberi,
acestia devenind cetdteni romani cu drepturi egale (fard deditici), este unul dintre actele
benefice pentru Dobrogea romana.

Aceasta explozie urbanistica pe care o cunoaste Tomisul nu s-ar fi putut realiza fara un
amplu comert maritim, care s-a dezvoltat pe baza legaturilor traditionale cu centre din lumea
pontica si mediteraneana, dar si cu dacii liberi sau diversele semintii ajunse in proximitatea
litoralului nordic al Marii Negre.

Importanta cetatii este relevatd si in activitatea monetara, atelierele tomitane batand
monede si in perioadele dificile. Monedele sunt batute pana in sec. II1 d. Chr., iar in paralel, se
poate constata o patrundere a denarului imperial, fapt confirmat de descoperirea a 50 de piese
de argint, datand din epoca lui Augustus, la Viile, in sud-vestul Dobrogei). In ceea ce priveste
comertul mic, constatam o utilizare pe scara larga a monedelor de bronz. Emisiunile monetare
tomitane trec dincolo de granita urbana, patrunzand in zona rurald a orasului, de-a lungul
litoralului, pana la Callatis. Moneda tomitana o intalnim si in nordul Dobrogei, chiar daca aici
predomina moneda histriand, precum si in zona nord-ponticad, in Peninsula Crimea
(Chersonnesus). Aria de raspandire reflecta prezenta unui schimb economic intra-teritorial, in
care orasul Tomis are o influentd extrem de activa. Imaginea generala era cea a unui comerf
viu, prin exploatarea la maxim a tuturor cailor de comunicatii: maritime, fluviale si terestre.
Cu acest prilej, a fost necesara si organizarea aparatului vamal, Dobrogea facand parte din
portorium ripae Thraciae, creat in 46 d.Chr., care, mai tarziu, se va numi publicumportorii
illyrici utriusque. In acest context, vamile erau arendate de publicani sau conductors, un
exemplu fiind cel al lui T. Iulius Saturminus..., conductor (portorii) Illyrici utriusque et
Rhipae Thraciae. Pe teritoriul Dobrogei, birouri vamale (stationes) existau la Tomis, Histria,
Callatis si Capidava. Prezenta unor beneficiari consulari la Troemis, Capidava si Altium arata
s1 importanta pe care o aveau centrele de escald comerciala i vamald de pe Dundre.

Dezvoltarea economica a regiunii s-a datorat i cresterii fenomenului fiscal, in cadrul
caruia un rol important era destinat perceperii §i colectarii impozitelor, care erau doua
categorii: pentru cetate (tribute leviora) si pentru visteria imperiald (tributum soli), de

strangerea lor ocupandu-se functionarii financiari (procuratores).
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Activitatea economica costiera era in stransad legaturd cu cea terestra, din interiorul
regiunii. Pe baza observatiilor ficute de Vasile Parvan, stabilim existenta a trei drumuri
imperiale si a unei vaste retea de drumuri laterale (semitae):

a. Primul este drumul care urma linia Dunarii: Durostorum- Sucidava-Altium-Sucidava-
Axilopolis-Capidava-Carsium-Cius-Troesmis-Arrubium-Dinogetia-Noviodunum
Aegyssus-Salsovia. Acest drum va cunoaste o mare importanta in sec II-111 d. Chr., dar
si In perioadele urmatoare;

b. A doua retea urma directia nord-sud, de-a lungul litoralului maritim: Histria-Tomis-
Stratonis (Turris?)- Callatis-Odessos- Apollonia- Messembria, iar de aici continua
pani la Bizant. In zona de nord, acesta se intersecta cu primul drum;

c. Reteaua din centru pornea din sud, de la Marcianopolis (Devnia, Bulgaria), continua
spre Abrittus (Razgrad, Bulgaria), apoi spre Tropaeum Traiani, Ulmetum, Libidia, de
unde se ramifica, in trei directii, spre Troesmis, Noviodunum si Aegyssus.

Toate aceste artere erau legate prin drumuri secundare. Intre secolele I-III d. Chr., toti
imparatii vor avea in vedere intretinerea acestei vaste retele de drumuri. In afara circulatiei
marfurilor si dezvoltarii comertului acestea sunt axe de circulatie destinate trupelor militare,
precum si civililor. Astfel, drumurile veneau in sprijinul actiunilor militare, a proiectelor
imperiale de romanizare a provinciei Moesia Inferior, constituind in acelasi timp si un suport
in activitatea economicd, favorizdnd schimburile comerciale. In acest sens stau marturie
bornele militare din timpul imparatului Hadrian, precum si din timpul imparatului Antoniuns
Pius, 1n care sunt mentionate in pasi distantele dintre diferitele puncte de reper. Mentionam si
alti stalpi miliari la Tomis, Callatis, Sinoe, 23 August, care dateaza din vremea lui Marcus
Aurelius, Septimius Severus si Caracalla. Din 160 d.Chr. dateaza o borna descoperitda Semenii
Mari, fapt ce arata ca drumul a fost reparat pana la Axiopolis. La Dinogetia gdsim un stalp din
vremea lui Marcus Aurelius® si a lui Servilius Fabianus, iar altii identificati la Cernavoda,
Seimenii Mari, Carsium si Aegyssus, ce dateazd din timpul impdaratilor Commodus si
Septimius Severus, cand guvernatorul C. Ovinius Tertullus (192-202 d.C.) a construit aceste
drumuri. Aceasta activitate este continuata si in timpul domniei lui Maxim Tracul si a fiului
sau Maximus, in contextul operatiunilor militare de la Dunarea de Jos, dovada fiind miliarii
descoperiti de la Carsium. Astfel, reteaua de drumuri ramificata pana in colturile provinciilor
devine factor al dezvoltarii civilizatiei romane. Mutationes si mansions aflate la rascruci jucau

rolul de statii destinate schimbului de cai, dar si de popasuri pentru negustori. Aceste

% |pidem, 115
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obiective intrau in supravegherea beneficiarilor consulari, subofiteri datasati in aceasta
regiune cu rol de supraveghere.

Diferitele politici imperiale” isi vor pune amprenta in dezvoltarea cetitii Tomis,
precum si a intregii zone, dar si in tipurile de relatii comerciale cu diverse orase-cetati din
Asia Mica si Levant. Secolul al III-lea d.Chr. ramane in istorie ca unul incarcat de efectele
crizei sociale; efectele distructive in toate aspectele: economic, militar, social si cultural vor
avea o contributie directa: devastarea si decaderea provinciilor; stagnarea comertului;
insecuritate; micsorarea fortelor de productie; separatismul economic pe provincii si

domenii?®.
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